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J.-G. GIGOT

TABLEAU DES PROVENANCES

« Bazane » (1), Livourne, Framura, Sorri, Lavagna, Quinto, San Stefano,
Laigueglia (Naples), Finale Ligure.

2: Porto Maurizio, Portofino, St-Martin d’Albaro, Chiavari.

: San Remo.

8: Boccadasse, Sturla.

15

Génes et lagglomération 37 (San Martino d’Albaro, Boccadasse, Sturla,

Quinto).

TABLEAU DES PARENTES SUPPOSEES

2: Bozzio Angelo,
Bozzio Jean-M.,

2: Zino Pierre,
Zino Jacques,

2: Gattorno Séb.,
Gattorno Aug.,

2: Buscaglia Fr.
Buscaglia Ant, Nie.,

3: Sciaccalugo Fr.,
Sciaccalugo Nic.,
Siaccalugo Jacq.,

4: De Moro J.-B.,
De Moro [érome,
De Moro Benoit,
De Moro Ant. M.,

8: Dodero André,
Dodero Ange,
Dodero Louis,
Dodero Joseph,
Dodero Joseph,
Dodero Ant.,
Dodero Félix,
Dodero Jos.-M.,

25 ans et moins: 7
26 ans : 9
27 ans : o4
28 ans » 28
29 ans |
30 ans 2

De 25 4 30 : 25

1785, 25 nov.
1785, 22 arvil

1786, 19 aoflit
1788, 11 sept.

1787, 3 juillet
1787, 3 aofit

1787, ler fév.
1788, 5 now.

1786, 9 déc.
1787, 14 juin
1787, 14 juin

1786, 9 oct.

1788, 20 avril
1788, 18 juil.
1788, 20 déc.

1786, 23 oct.
1787, 1er aofit
1787, 11 oct.
1788, 6 févr.
1788, 22 févr.
1788, 18 avr.
1788, 23 avr.
1788, 19 juil.

TABLEAU DES AGES

31 ans
32 ans
33 ans
36 ans
37 ans
39 ans
40 ans

G302 0o = — b o

De 31 a 40 14

San Remo
San Remo

Framura
Génes

Sturla

?
Génes

Sturla
Génes

St-Martin d’Albaro
St-Martin d’Albaro
Sturla
Sturla

Boceadasse
Boccadasse
Boceadasse
Boccadasse
Boceadasse
Boccadasse
Boccadasse
Boceadasse

(1) < Bazanie » peut &tre identifié avec: Bussana, Barassi, ou Vesima?

TRA GENOVA E CATALOGNA

CONSIDERAZIONI E DOCUMENTI
(A CHIUSURA DEL CONGRESSO)

Il privilegio di chiudere i lavori del I° Congresso Storico Liguria-
Catalogna in questa sala che, carica di memorie, incute riverente
soggezione, e il diritto di giudicare, senza concedere facolta di
replica, quanti hanno fin qui parlato, spero che non saranno invi-
diati all’epilogatore, smarrito dietro alle numerose comunicazioni
ascoltate in questi giorni, tanto diverse per contenuto e forse anche
un poco frammentarie. Ma poiché non ho fatto nulla per sottrarmi
all'oneroso e prestigioso compito, non mi & lecito avanzare scuse,
invocando la mia incompetenza, I'impossibilita di riassumere il tutto,
la ristrettezza del tempo, per rimandarvi alla pubblicazione degli
aiti, dove, dopo una piu distesa e meditata lettura di quanto qui
é stato detto, non sard troppo difficile riscrivere queste considera-
zioni e punteggiarle delle note necessarie.

Della difficoltd in cui ho finito per trovarmi sono responsabili
in gran parte — ma & questa una considerazione positiva che devo
fare in margine al Convegno — i piu giovani partecipanti ad esso,
studiosi liguri, catalani, o di altra provenienza, i quali, sotto la guida
di maestri degni dei grandi imprenditori di Genova medicevale e
della sua concorrente Barcellona, hanno elevato assai la produttiviti
dei nostri lavori. Una efficiente ed intelligente organizzazione di studio
e di ricerca che fa capo all'Istituto di Paleografia e Storia medicevale
dell’Universita di Genova, al Departamento de Estudios Medievales
dell’Universita di Barcellona, nonché, last but not least, all’Archivio
della Corona d’Aragona e al suo dinamico direttore, ¢i promette,
dunque, in un tempo ragionevole, il dissodamento e la piena wvalo-
rizzazione di quelle incomparabili riserve che sono gli archivi di
Genova e di Barcellona. Cio produce in me sincera ammirazione,
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ma anche un trasalimento, come se mi dicessero che moderne auto-
strade si vanno progettando dentro le foreste dell’Africa e del-
PAmazzonia, le quali, al vecchio esploratore pit non riserberanno
né segreti, né paure, né pericoli; e allora mi vien di riflettere che,
soltanto qualche lustro fa, questi archivi assomigliavano a quelle
foreste, dove, per chi vi saddentrava, solo o malamente equipag-
giato, c’era il pericolo di perdersi per sempre, ma forse anche I'ine-
briante scoperta documentaria di qualche specie rara. Certo tutto
questo rientra nella logica del progresso scientifico, ed & giusto che
sia cosi. Innaturale sarebbe invece abbandonare la strada delle rigo-
rose ricerche d’archivio e delle documentate indagini, volte a recu-
perare le dimensioni del mondo medioevale, magari solo per la curio-
sita di conoscerlo, e ponendo bene le distanze tra esso e noi, e
viceversa correr dietro a fumosi discorsi, alle suggestioni polemiche
di un Medioevo ritornato, quali sempre piu insistentemente ci ven-
gono proposte nelle nostre Universith o dai pulpiti delle chiese.

Ma per attenermi al concreto lavoro che & stato fatto in questo
Congresso, devo fare una seconda e, anche questa, positiva conside-
razione: che la formula di esso, fondata sul confronto di aree regio-
nali del Mediterraneo che nel loro passato hanno avuto una unita
— ¢ forse ancora I'hanno — e reciproche relazioni particolarmente
strette, offre anche la migliore opportunith per afferrare, e chiudere
dentro precisi contorni, piti larghi squarci dell’intero orizzonte medi-
terraneo. Questa formula ha il vantaggio che, ad un punto di osser-
vazione troppo lontano e sfuocato, per la falsa pretesa di essere onni-
comprensivo, ne sostituisce due, certo fortemente angolati, ma assai
pitt vicini all’oggetto dell’indagine, consentendo il pieno recupero
delle ricerche di storia locale. La storia locale, certo un tempo fomite
di dispute e di primati municipali, o esercitazione sussiegosa di
notabili di provincia, & oggi il campo privilegiato di sperimentazione
dei pitt moderni strumenti di indagine, e la via pit sicura per giun-
gere ad una concreta conoscenza storica.

L’ampio arco di costa che, da una parte, Tortosa, dall’altra Por-
tovenere delimita, & stato il settore dell’Occidente mediterraneo dove,
da tempi remotissimi, si sono annodate le 1elazioni di vita e di
cultura la cui fecondith & testimoniata dall’interesse che il nostro
Convegno ha suscitato. Abbiamo ascoltato da un maestro, Luis Peri-
cot, che 30-40 mila anni prima di Cristo, qui si era costituita una
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comunita di cultura su una base fortemente unitaria, comprendente
un nucleo centrale ligure-catalano-provenzale.

Il prof. Lamboglia ha ribadito questo concetto, sottolineando il
processo protostorico e storico attraverso il quale si & venuta aifer-
mando Paffinitd ligure-catalana, che ancora si riscontra nel Medioevo
— e questo nesso, specie tra 'Antichitad romana e il Medioevo, avrebbe
forse meritato maggiore attenzione da parte dei convenuti. Ma egli,
meno oltimista sulle inclinazioni e sull’indole dei liguri e dei catalani
medioevali, di quanto Pericot non lo sia stato nei riguardi del loro
progenitore, 'homo sapiens primigenius, ha cercato di mettere in luce
anche il processo di differenziazione, dovuto alla iberizzazione della
Catalogna e alla parziale gallicizzazione della Liguria, e le conse-
guenti differenze, o, per dirla nel latino delle cancellerie medievali,
genovese e catalana, i « multa discrimina », cioé le beghe e le risse
che la storia doveva ad essi riserbare.

La prof. Petracco Siccardi ha messo con grande dottrina in rilievo,
attraverso il tracciato delle isoglosse, come le aree catalana e ligure
presentino fenomeni morfologici e fonetici comuni, di tipo conser-
vativo, di fronte al profondo carattere innovativo offerto dalla Pro-
venza. Questa sostanziale aflinith ligure-catalana, da cui si allontana
la Provenza, pur su un fondamento comune piu antico, ha avuto,
mi pare, anche il conforto dei risultati conseguiti dagli storiei del-
Parte; per cui ancora pill pertinente é risuonata la domanda della
signora Petracco, rivolta agli storici, se la convergenza linguistica
ligure-catalana possa considerarsi come la proiezione di una struttura
socio-politica e di una configurazione spirituale comuni. La domanda
& apparsa, retrospettivamente, incauta, o maliziosa, quando dai molti
interventi degli storici si e capito subito che non poteva venire nes-
suna risposta, mentre procellose nubi di guerra corsara via via si
addensavano sul sereno firmamento delineato da archeologi, linguisti
e storici dell’arte.

Il nodo & qui. Bisogna convenire che la desiderata collaborazione
tra gli specialisti della storia linguistica, culturale, economica, ecc.
da una parte, e gli storici, diremmo cosi politici, dall’altra, si rivela
spesso deludente. Gli & che i primi guardano ai tempi lunghi della
storia, ai movimenti di lungo e lunghissimo periodo, ed i secondi
poco fanno per sottrarsi alla suggestione dell’evento. E necessario
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quindi che si trovi un metodo e una misura comuni; in ogni caso
pare certo che il sacrificio maggiore sara chiesto agli storici dei fatti
politici. Con cid non si vuol dire che ci sia radicale opposizione tra
storia dei fatti e storia delle strutture, ma tra un modo, per cosi
dire autarchico e geloso, di fare la storia degli avvenimenti politici,
e un altro pit aperto a quella collaborazione interdisciplinare, che
& ormai entrata nei quotidiani buoni propositi di ogni storico. Certo
& che questa finora & stata tanto pitt proficua quanto pitt remoti e
oscuri erano i fatti che si voleva indagare, quasi che il conoscere
storico, per sua natura, mon possa essere delle strutture, ma solo
degli eventi, dei mutamenti e non dellidentita.

Ad evitare che uno studio di relazioni — come sostanzialmente
era quello del nostro Convegno — si sviluppi in una moltiplicazione
di rapporti e di riferimenti, e riesca alla fine tautologico ed elusivo,
& necessario che l'indagine trovi un appoggio meno instabile, la falda,
vorrei dire, sottostante alla molteplicita ed eterogeneitd dei fatti;
& opportuno individuare un insieme di fatti che abbiano coerenza,
e che possano costituire quella che appunto si dice una struttura.
La mia difficolth a coordinare in un discorso conclusivo i molti con-
tributi che abbiamo ascoltato, non credo dipenda da un materiale
ancora scarso e incompleto, dalla insufficiente maturazione della bi-
bliografia genovese e catalana sull’argomento, quanto da un modo
insoddisfacente di approccio a quella documentazione ed alla realtd
storica che la sottende. Uno studio delle relazioni tra due paesi
dovrebbe, nelle variazioni del loro andamento, riflettere anche e
soprattutto le pulsazioni interne dei sistemi sociali e politici che per
il tramite di quelle relazioni vengono in contatto. Ora le relazioni
fra Liguria e Catalogna mi sembra siano il luogo ideale per una
verifica del metodo, in quanto, entro un certo periodo di sufficiente
ampiezza si ripropongono fenomeni solo apparentemente contraddi-
tori, o ripetitivi e privi di significato, come ad esempio la pirateria,
ma che scaturiscono da un coerente insieme di condizioni, che deve
essere appunto individuato.

Ci sono anzitutto al livello pitt basso, quello psicologico, delle
relazioni fra i due popoli, o le due comunita, manifestazioni costanti
in cui si confondono sentimenti di odio, ammirazione, rabbia, paura,
quali un cronista come Giovanni Stella compendia nel suo giudizio
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sui catalani, « Catalani, genus infestissimus nomini januensi» (1), che
pare attinto ad una pagina di Gregorio Magno sui longobardi. Lo
stesso avviene da parte catalana, donde il comune e diffuso ricono-
scimento, fatto anche dai contemporanei, del carattere naturale
dell’inimicizia tra i due popoli. Ma le radici di questi atteggiamenti
non sono poste da sempre nell’animo di genovesi e catalani, né
Iinclinazione alla contesa scaturisce dalla comune propensione all’av-
ventura sul mare, né la contrapposizione di interessi & segnata una
volta per sempre da condizionamenti geo-politici. Quello che ad un
certo punto appare naturale &, nel suo iniziale momento, sto-
rico. Geo Pistarino nella splendida relazione introduttiva ha colto
assai felicemente, nella annalistica genovese dell’'ultimo Duecento,
il lento emergere di una dimensione nuova di atteggiamenti verso
Barcellona, interpretando con grande finezza le ripetute quasi mec-
caniche registrazioni di incidenti, apparentemente privi di significato,
fatte dai cronisti. Dietro a quei fatti, dietro alla frizione di partico-
larissimi e privati interessi offesi, emergeva allora una assal viva
preoccupazione, perché per la prima volta quelle disordinate mani-
festazioni si collegavano a un disegno politico coerente di espansione.
Quello stato di tensione era destinato ad aumentare progressiva-
mente, fino a scoppiare alla methd del secolo XIV. In un inedito
documento genovese, sul quale il Martignone ha richiamato la nostra
attenzione, si legge: « Ogniun de voi intende la causa della guerra
da Catalani a noi, la qualle gid anni pit de CXXX che ella dura,
ni & mai posuto, ni cum via de paxe, ni cum via de tregua, pra-
carla» (2). Siamo verso il 1480. Jeronimo Zurita, a commento degli
avvenimenti sardi del 1331, esprime quel suo noto giudizio: « desde
entonices se comenzo a hazer la guerra entre catalanes y genoveses
crudelisimamente, no solo por la isla de Cerdenya, pero como entre
dos naciones que competian por el sefiorio de la mar» (3).

La Sardegna, come gia la Sicilia, diventava possesso aragonese,
ma il dominio di questa non era perfettamente equivalente al do-
minio di quella. Fermo restando Porientamento di fondo, che era
la conservazione e il potenziamento della traiettoria mediterranea,

(1) Jomannes STELLA, Annales Genuenses, in RR. II. §S., XVII, Mediolani,
1730, col. 1292.

(2) V. in questo volume p. 514.

(3) . Zunira, Anales de la Corona de Aragén, Zaragoza, 1610, 1. VII c. 16.
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il possesso dell’isola sarda comportava una piu marcata accentua-
zione in direzione del Tirreno, e una piti netta contrapposizione di
interessi con le repubbliche italiane. La Sardegna, che con la sua
posizione strategica dominava le rotte di quel mare, era necessaria
a chiunque vi avesse ambizioni egemoniche, ma il suo possesso esclu-
deva che altri potesse accarezzare identiche ambizioni. Di qui il
carattere aggressivo dell'impresa nei confronti di Genova, la quale,
per di pil, non poteva sottovalutare neanche i risvolti economici
della questione, dipendendo ancora in gran parte da quellisola per
il suo approvvigionamento granario.

Ma se, da un lato, la lotta politica per il controllo del Mediter-
raneo occidentale divideva sempre piu profondamente Genova e
I’Aragona, con riflessi gravi, anche se sostanzialmente episodici, in
quello orientale vitali interessi di natura economica e commerciale
ne riproponevano di continuo il riavvicinamento. E sintomatico
della rilevanza di quegli interessi, il fatto che, mentre la conquista
della Sardegna apriva una direttrice politica nuova, anti-pisana e
anti-genovese, e parallelamente emergeva nella Corona aragonese una
linea economica di difesa protezionistica degli operatori nazionali,
contro 'invadenza di quelli italiani, proprio i genovesi, con i pisani,
venivano esplicitamente messi al riparo da ogni provvedimento ostile,
né mai in seguito Peccezione nei loro confronti sarebbe stata annul-
lata, ma anzi scrupolosamente osservata. Che cosa significa questo?
che la volontd egemonica nel Tirreno, e la lotta contro Genova, non
rientravano ancora in un disegno troppo consapevole e organico?
o che la propensione agli scambi era cosi naturale e necessaria da
configurarsi come una costante immodificabile da parte dell’iniziativa
politica?

In realth, un tentativo di coinvolgere gli interessi economici dei
due paesi in una dichiarazione di guerra totale, militare e commer-
ciale, era stato fatto, nel 1332, quando Alfonso il Benigno proibi in
Catalogna, Valenza, Aragona e Navarra ogni rapporto di affari con
i genovesi e decretd I'embargo sul grano nelle Baleari, in Sicilia,
in Sardegna e perfino a Napoli, ma le eccezioni a gquesto provve-
dimento furono tante, specie in Sicilia, da renderlo nullo (4). D’allora

(1) J. Murct, EI consell de Barcelona en la guerra_catalano-genovesa durante
el reinado de Alfonso el Benigno, in Anuario de Estudios Medievales, 11 (1965),
Dp. 239-40, 248,
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in poi non furono pitt messe in atto misure di tal genere, e la guerra,
o meglio, singole azioni belliche, o di pirateria, convissero con la
pratica degli affari, intralciandola certo, ma non interrompendola;
soprattutto fu abbandonato per sempre, nella contesa politica e mili-
tare, il ricorso allo strumento economico.

Questo, delle relazioni commerciali tra Liguria e Catalogna nei
secoli XIV e XV, & stato indubbiamente I'aspetto che, in questo Con-
gresso, ha assorbito il maggiore interesse degli intervenuti, direi ai
limiti della prevaricazione; se a cid si aggiungono i non pochi studi
recentemente pubblicati, e alcune ghiotte edizioni di documenti com-
merciali e doganali, si comprenderd la mia tentazione a soffermar-
mici in questa sede pit del lecito, e con il rischio, anzi la certezza,
di compromettere irrimediabilmente quell’approccio unitario e glo-
bale al tema, da me stesso invocato. )

% W

Le correnti di scambio, con il ventaglio delle merci che esse
alimentano, con le rotte e gli scali che ne costituiscono l'ossatura,
e il tipo e la grandezza dei vettori che le percorrono, si configurano
come strutture, assai meno rigide perd di quanto, a volte, si creda,
e pitt sensibili allincidenza del medio e del breve periodo. Si guardi
ad esempio all’interscambio di Genova nel Cinquecento, che E. Gren-
di ha ricostruito attraverso una documentazione seriale inequivoca-
bile (1): colpisce la completa rarefazione del commercio con il Nord
Atlantico tra il 1487 e il 1573, e il suo improvviso e massiccio ritorno
tra il 1574 e il 1600, connesso con la domanda mediterranea di grani
baltici e di naviglio atlantico; colpisce, da un altro lato, Iinconsi-
stenza del traffico di Genova con la Catalogna nella seconda meta
del secolo XVI, cui fa riscontro, nella prima, la sua buona tenuta
Analoghe modificazioni nella struttura delle relazioni commerciali
genovesi si potrebbero riscontrare anche nel corso dei secoli basso-

(1) Traffico portuale, naviglic mercantile e consolati genovesi nel Cingue-
cento, in Rivista Storica Italiana, LXXX (1968), tav. n. 1; e dello stesso autore,
I nordici e il traffico del porto di Genova: 1590-1666, in Rivista Storica Italiana,
LXXXIII (1971), pp. 23-72; Problemi e siudi di storia economica genovese (secoli
XVI-XVII), in Riv. St. Ial, LXXXIV (1972), pp. 1022-1059. Sul commercio
estero di Cenova agli inizi dell’etd moderna, con interessanti rilievi sulle rela-
zioni con Barcellona e la Spagna, v. D. Guorrre, Il commercio dimportazione
genovese alla luce dei regisiri del dazio (1495-1537), in Studi in onore di Amin-
tore Fanfani, V, Milano, 1962, pp. 115-242.
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porto di Genova in quella direzione si collocd al suo punto pil
alto: 34 viaggi nel 1376, 13 nell’anno successivo, 19 nell’86, 28 nel
1392 e nel '93. Anche se di regola si registra un forte divario da
un amno all’altro e se, soprattutto, fortissimo & lo scarto tra i viaggi
di andata e quelli di ritorno (che solo in un lasso di tempo pitt ampio
tendono a pareggiarsi: infatti alle partenze del 1392 corrispondono
quasi esattamente gli arrivi del '98), I'impressione di una forte soste-
nutezza delle relazioni tra i due paesi tuttavia rimane. Converra pero
considerare separatamente i viaggi di andata e quelli di ritorno: la
media aritmetica di quei cinque anni (1376, *77, ’86, 92 e '83) oscilla
sui 13-14 viaggi annuali. Se la rapportiamo a quella che la stessa
fonte ci da per il 1421 (10-13 viaggi) e per il biennio 1453-54 (7 viaggi),
la progressiva caduta & evidente: il movimento portuale verso la Cata-
logna si sarebbe, nel corso di un secolo, dimezzato. Lo stesso anda-
mento di fondo si riscontra nel movimento marittimo tra Genova e
Barcellona, che & solo una frazione di quello con la Catalogna, e che,
altraverso qualche altro sussidio documentario di cui disponiamo, pos-
siamo meglio articolare: 4-5 viaggi nel 1360-61, 9 negli anni *70-90 di
quel secolo, che confermano la crescita delle relazioni in quel felice
periodo; ma, successivamente, 2 viaggi annuali negli anni ’20 del
secolo XV, che salgono a 4, tra il 1439-1446, per ridiscendere, e
stabilmente fermarsi, alla media di un solo viaggio intorno alla meta
del *400.

Le relazioni con Barcellona, nettamente ascendenti alla fine del
’300, sono andate progressivamente cadendo, pur tra momentanee
oscillazioni, dai primi anni del secolo successivo alla meta di esso,
ed in una misura certo nettamente maggiore di quella registrata nella
caduta del movimento portuale di Genova verso l'intera Catalogna.

Tonnellaggio e tipo di trasporii.

Ma il numero dei viaggi & un indicatore molto approssimativo
del movimento portuale, il quale andrebbe ovviamente misurato in
termini di tonnellaggio. Al riguardo, conosciamo con esattezza solo
pochi anni del movimento del porto di Barcellona in direzione di
Genova e Riviera: 1439, sei navi per complessive 915 botti catalane

TRA GENOVA E CATALOGNA 631

di portata (1); 1442, tre navi per 325 botti (2); 1446, quattro navi
per 905 botti (3): globalmente, in tre anni, 13 navi, cui corrispondono
alirettanti viaggi, per un totale di 2145 botti, cicé, in termini di
tonnellaggio, un valore molto modesto. Naturalmente le cifre del
tonnellaggio vanno ripartite in maniera molto diseguale per unita di
naviglio, a seconda del tipo del vettore, e i tipi, sulla rotta Cata-
logna-Liguria, ‘erano molto vari e difformi gli uni dagli aliri.

Ci sono i piccoli legni, liguri e catalani, di qualche decina di
botti (40-60), le barze castigliane e biscagline di modeste dimensioni
(120-220 botti), ma anche le naus catalane e quelle genovesi sulle
300-400 botti, e finalmente i grossi navigli genovesi che inserivano
I'itinerario ligure-catalano nell’assai pitt lunga e prestigiosa linea di
navigazione che collegava Genova ai porti del Mare del Nord, navigli
questi che, agli inizi del secolo XV, oscillavano intorno alle 1000
botti (4). Nel corso del *400 la stazza delle caracche di Ponente
andra crescendo ancora, ma esse, escludendo dal loro itinerario taluni
importanti scali catalani, non contribuiranno pil, come in passato,
alla saldatura delle relazioni tra la Catalogna e Genova.

(1) Esattamente dal maggio 1439 al giugno 1440, I’« ancoraggio » di Barcel-
lona registra T'arrivo, da GCenova, delle barxe di Malart (40 botti), di Tifano
(165 botti), dei castigliani Guomis de Santiago (80 botti), Marti Guanes (300
botti), Pedro Miquelis de Guaytis (155 botti), nonché, da Savona, larrivo del
biscaglino Marti de Lanyo.

(2) Rispettivamente: barxa di Ochova Lopic (120 botti), barxa di Johan Peris
della Sau (180 botti), barxa di Pero Gonsales (25 botti), tutte da Genova. Nel
luglio di quell’anno, viene registrato larrivo, dalla riviera di Genova, di sei
galere (quelle di Galceran de Requesens, Bernat de Requesens, Gomsalvo de
Nava, Angelo Morosino, Bernat de Vilamari, Gilabert Lupid), ma si tratta chiara-
mente della squadra navale di Alfonso V impegnata nella guerra con i genovesi,
e quindi de] tutto estranea al movimento marittimo commerciale tra i due paesi:
non cosi la Camrire, Le droit d’ancrage et le mouvement du port de Barcelone
au miliew du XV siécle, in Estudios de Historia Moderna, TIT (1943), p. 136,
che ve le include.

(8) Da Genova, barxa di Johan Ramos (225 botti), nau di Johan Salvador
(400 botti), barxa di Johan Xanxis (220 botti), e, da Albenga, il leny di Johan
Ricardo (60 botti).

(4) M. T. Ferrer 1 Marror, Dos regisires de I'« Officium Maris > de Genovu
(1402-1403, 1408-1410), in questo stesso volume, pp. 272-274, registra, per il
periodo 1408-1410, 4 navi genovesi con destinazione i porti catalani, e tre di
passaggio per la < Catalogna » -dirette in Fiandra: le prime (armatori Battista de
Assereto, Giovanni Rasperio, Brancaleone Maruffo, Raffacle de Lascagna) vanno
dalle 1400 a 2400 mine di portata (che, accettando il rapporto 1,66 ira < mina »
e < cantaro » genovese dato da Heers, Génes au XV*™ siécle, Paris, 1961, p. 269
n. 138, e fatti eguali, per comoditd di computo, il cantaro genovese e il quintar
catalano, corrispondono a un massimo di 400 botti); le seconde (armatori Leonardo
da Savignone, Paolo Italiano, Megolo Lercari) raggiungono le 6000 mine, pari a
1000 botti circa. :
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E pertanto impossibile stabilire un diretto rapporto ira dimen-
sioni del tonnellaggio globale ed intensita dei viaggi, e cid per la
grande varieth dei navigli, e perché le navi del viaggio di Ponente,
solo in parte, e in una misura che mai per questa via potremmo
acclarare, riserbavano le loro stive ai carichi da e per la Catalogna.
Tuttavia proprio I'analisi del tipo dei vettori ci permette di rilevare
alcune importanti modificazioni intervenute tra il “300 ed il 400, ¢
coinvolgenti non solo le relazioni tra i due paesi, ma le strutture
stesse della loro economia.

Il fenomeno & ben visibile, sia che lo si osservi da Barcellona
che da Genova (1). Nella seconda meta del ’300 il movimento marit-
timo tra la Catalogna e la Liguria & affidato, in una misura che pud
andare da un terzo alla metd del totale delle navi impiegate, ad
imbarcazioni di piccola e piccolissima stazza, quali barche, panfili,
destriere, legni ecc. Nel corso del 400 la partecipazione di questi
minori navigli si riduce considerevolmente, mentre assume un rilievo
quasi incontrastato il naviglio maggiore, navi, naus, galee.

Lo scarto tra naviglio maggiore e naviglio minore (una distin-
zione che non si pud pretendere troppo netta, quando si opera sul
piano della semplice terminologia) (2) & meno marcato se osservato

(1) Le testimonianze genovesi di cui ci si & servili, sono: per la seconda
metd del 300, |. Day, Les Douanes (1876-77) e il Drictus Catalanorum degli
anni 1386, 1392, 1393; per il secolo XV, la documentazione di M. T. FERReER
t Marror nella comunicazione qui pubblicata (anni 1408-1410) e il Drictus Cafa-
lanorum degli anni 1453 e 1454 (per l'anno 1421 invece manca la specificazione
dei navigli, tutti indistintamente chiamati «mnavis »). Le testimonianze barcellonesi
sono, per il primo periodo: A. Amacé, Fletes maritimos enire el puerto de Barce-
lona y la Liguria, in questo stesso volume p. 211 sgg., con riguardo agli anni
1360-61; il « dret » sullesportazione di merci vietate, pubblicato in Cories de los
antigtos reinos de Aragon y de Valencia y Principado de Cataluiia, Madrid
(1896-1919), t. XIV, pp. 420-448, relativo agli anni 1376-85; il Manual de Novells
Ardits, vulgarmente appellat Dietari del Antich Consell Barceloni, 1, Barcelona,
1892, per gli anni 1390-99; il «dret del Ceneral » del 1404 in ACA, RP, Gene-
ralidad 186; i protocolli < commendarum > del notaio Bernat Nadal in AHPB,
con dati relativi al 1405 e 1407. Per il successivo periodo ci si & serviti di:
ACA, RP, Ancoratge 1439-46; « dret reyal » dei Tedeschi e Savoiardi in ACA,
RP, regg. 1402-1410, con testimonianze degli anni 1434-86, 1444-45; protocolli
< securitatum » dei notai A. Masons, A. Vilanova, P. Bastat, E,  Mir, N. Gili,
P. Triter (con testimonianze degli anni 1428-29, 1445-47, 1456, 1458, 1461,
1463, 1484, 1492).

(2) Al riguardo non mancano incertezze, peraltro non determinanti per il
nostro assunto: le cocche del barcellonese M, Gelat e del genovese M. Pocho-
logius, cosi denominate a Genova, sono qualificate a Barcellona con il termine
naw (v. Drictus catal. e Cortes citati). Barca & un’imbarcazione molto piccola,
barra invece un trasporto castigliano di dimensione medio-piccola; quando, assai
raramente, raggiunge una dimensione maggiore, a Barcellona viene chiamata
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da Barcellona, evidentemente perché, da parte catalana, si ricorreva
ancora, in una certa misura, alle imbarcazioni di cabotaggio, ma
anche perché Barcellona alimentava un movimento marittimo che
non sempre aveva come Suo punto terminale Genova, bensi Savona,

Taperra II
NAVICGLIO IMPIEGATO SULLA ROTTA GENOVA-CATALOGNA

I° periodo: 1360-1400

testimonianze genovesi testimonianze barcellonesi
cocea n. 59 galea n 3
nau n. 10
coca n. 38
=59 (64 %) =16 (50 %)
cocchetta n 2
barca n. 1 barca n 3
destriera n. 19
panfilo n. 1 pamfil n 8§
legno n. 9 leny n 2
lauto n. 1 lahut n 3
=33 (36 %) =16 (50 %)
totale =92 (100 %) totale =32 (100 %)

II° periodo: 1410-1490

testimonianze genovesi testimonianze barcellonesi
galea n. 1 galea n 3
nave n, 24 nau n. 34
balener n 1
=25 (969%) =38 (75%)
barca I | barxa n. 12
leny T ¢
=1 (“%) =13 (25 %)
totale = 26 (100 %) totale = 51 (100 %)

anche nau. Costante & la corrispondenza tra la desiriera delle fonti genovesi e
il pamfil di quelle catalane (v. Douanes e Cortes citati, a_proposito delle imbar-
cazioni di G. de Olivella, P. Thomaxius, R. Poncius, G. Sala, R. Ferrerius).
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o i piccoli porti della Riviera. In tutti i modi e con tutte le possibili
riserve e sfumature, non ¢’¢ dubbio che il fenomeno del cabotaggio,
caratterizzante le relazioni liguri-catalane alla fine del ’300, tende a
ridursi considerevolmente nel secolo successivo (v. tabella II).

Naziondlitd dei vetiori.

Sotto questo aspetto, la contrapposizione & ancora piu netta.
Come si vede dalla sottostante tabella, fino ai primi del Quattrocento,
il traffico ligure-catalano & pressoché tutto in mano degli armatori
e dei patroni dei rispettivi paesi, con una modesta partecipazione

di altri (1).

Taperra IIT

Nagionalita degli armatori 1360-1407 1421-1492
Genovesi e/o Italiani 56 (49,5 %) 15 (18 9%)
Catalani 48 (42,5 %) 36 (44 9)
Castigliani 8 (7T %) 31 (37 %)
Francesi 1 1 %) 1 (1%)
Totale 118 (100 %) 83 (100 %)

(1) Per la documentazione v. p. 632 n. 1, con la precisazione che qui non
si & fenuto conto della documentazoine genovese dell’« Officium Maris » (di cui
alla comunicazione della Ferrer MALLOL), e cio per la sua natura parziale, in
quanto si riferisce alle sole mavi genovesi.

La nazionalita dei patroni, o armatori, risulta distribuita come dal sottostante
elenco (i cognomi sono riportat cosi come nei documenti).

Secolo XIV. GrwovEs: (esplicitamente indicati come tali, o facilmente iden-
tificabili per la notorieta dei loro cognomi): Paulus de Auria, Bahilanus, Gero-
nimus Bocacius, Nicolaus de Barono, Matheus de Bevania, Franciscus Burgarus,
Venturinus Busenga, Anthonius Campora (un suo fratello si chiama Ansaldus),
Alia Cantell, Lodisius de Camila, Rafael de Castro, Nicolaus Castilionus (non
paga il «drictus catalanorum », nella sua famiglia ¢’¢ un Battista), Nicholau
Cathania (Niccold Cattani), Michalis de Careto, Lodixius de Capriata, Berna-
bonus Dentulus, Petrus Dentutus, Arnaldus Durantis, Joffridus Flischus, Griffus
Feracius, Bonanatus Formiga, Marchus Gentilis, Francesco Garono, Johannis
Grillo, Andriolus Gatus, Augustinus Johannisbonus, Paulus Italianus, Lorencius
Imperiale, Galeacius Lercarius, Nicolaus Lomelinus, Petrus Lodixius, Costantinus
Logius (allo stesso cognome si accompagna il nome di Antoniotto), Guillem Lo-
quepell (Lecavello), Petrus de Larigerio, Manuel Judex, Ricardus Marinus, Ste-
fanus Musso, Jacobus Navarrinus, [ohannes Picamilius, Barthomeu Pinello, Do-
minicus Pichus, Nicolaus de Rapalo, Carlus Salvagus, Bartolomeus Sachus (o
Barthomeu Saquo della Riviera di Genova), tonio Sacco, Petrus Thomaxius,
Johannes Ultramarinus, Obertus de Vivaldis, un giudice genovese Domenago, un
tal Roure (Rovere?), un patrono di Finale.

A questi si possono aggiungere alcuni nomi che, se non proprio genovesi,
sono sicuramente ITALIANT: Pere Bertholi (ciogd Pietro Bertolino, italiano con citta-
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In modo particolare risalta la massiccia presenza dei genovesi,
che sostengono con la loro marina il trasporto delle merci dei loro
mercanti. Sul totale di 113 operatori interessati a questo settore
dell’attivith armatoriale, essi sono quasi il 50 %, dal momento che

dinanza barcellonese), Fredericus de Peta, Johannes de Rossano, Janotus de Santo
Ambroxio, Franciscus Serlucha.

Sicuramente CATALANI sono i seguenti: Antonius Alamannus, Guillem Amat,
Ramon Boffil, Franciscus Bos, Miquel Castello, Anthoni Carbo (stranamente detto
genovese in un doc. catalano), un tal Colom, Franciscus Colomer, Ramon Dez
Pla, Michael Desde, Guillem De Mas, Bernardus Ferrandus, Bernardus Ferrerius,
Giribertus Ferrerius, Raymondus Ferrerius, Anthoni Figuerola, Petrus Flota, Ber-
nardus Fontanes, Matheus Gelat, Salvador Celat, Petrus Goardiola, Bernardus
Guiastre, Bernat Juya, un tal Jacomi, Amau Laurencius, Jame Martinus, Belen-
gerius Mazonus, Jame Mazonus, Martinus Michael, Francesc Miquell, Guillelmus
Olivellus (Guillem de Olivella), Jame Perchollus (Pericol), Nicolaus Perolus, Mar-
tinus Pochologius (Marti Pogulull), Raymondus Poncius, Guillelmus Posador,
Francesc Pujades, Petrus Riba, Antonius Salaverda (Salavert), Guillelmus Saltria,
Antonius Salvador, Martinus Sanches, Guillelmus de Sclos, Guillelmus Salla (Guil-
lem Sala), Bonanatus Vignola, Guillelmus Vignola, Bartholomeus Vidar, Johan
Truyols.

Francese: Bernardus Castello di Sérignan.

Casticriant (esplicitamente indicali come tali): Antonius de Gedo, castiglia-
no, Ferrandus Gonzales di Santander, Ferrandus Jvagnes di Biscaglia, Martinus
Anihoa castigliano, Marti Utxo di Biscaglia, Fortes Roy de Lecheto castigliano,
Rodericus Romus castigliano, Roy Martines di Siviglia.

Non & facile, invece, identificare i seguenti sette, che pertanto escludiamo
dal computo: Antonius de Castelo, Bernardus Avelianus (cognome tanto italiano
come catalano), Marchus Gelacius (latinizzazione del catalano Gelat?), Nicolaus
Cogela o Colegius o Collelus (che fa frequenti viaggi in Provenza), Petrus Mencia
(anche lui con frequenti relazioni provenzali), Thomasius de Cresino, Hostia-
nus Basus.

Secolo XV. Carapanr: Andrea Aparici, Johan Albo, un tal Bernich, Johan
Bruguera, Johan de Camos (1445), Nicholau Canto, un tal Cunill, Johan del
Buch, Johan Dez Puig, Nicholau Fanar, Barthomeu Ferric, Johan Garriga, Ber-
tinus Johannes, Bernardus Leopardus (Leopart), Guillem TLombard, Pere Martina,
Martinus Martines, Pere Mir, Anthoni Morell, Johannes Martinus, Simone Mon-
coffa, Gaspar Nicolaus, Bemnat Olzina, Pere Prexana, Anthoni Puljada, Franci

" Salellas, Johan Salvador, Johannes d’en Serra, Nicholau Salvador, Soler, Soriguer,

Johan Suares, Arnau Taulari, Petrus Valencia, Pere Vidal, Ramon Vidal.

CasticLiant: Alfonso de Lugo galiziano, Guomis di Santiago, Gonsalvo Perig
di Pontevedra, Johan Garcia di Licona, Johan Camos biscaglino (1463), Johan
de Noia, iohan Peris dela Sau, Johan Ramos (1446), Johan Ramos (1484), Johan
Erandes de Armendura (pr. Pontevedra), Johan Ferandes de Stigarribia, [ohan
Xanxis, {ohan.nes de Bem galiziano, Jacme de Bermeu, un_ tal Malart, Mart
Guanes (Martinus Tvagnes), Marti de Lanyo (o de Lansa, o de Laxo) biscaglino,
Petrus de Simenes biscaglino, Marlinus de Samaria, Ochxova Lopis, Petrus Mar-
tinus di Bilbao, Petrus Vasco di Noja, Petrus Sanches, Petro Garcia, Pero Gon-
sales, Pero Miquelis de Guaytis, Paschal de Gualdis hiscaglino, Rodrigo dela Sau
biscaglino, Sanchez de Susunega, Vasco de Santiago, oltre agli armatori biscaglini,
non meglio indicati, di una nave diversa dalle precedenti.

Crnovest: Antonius Bocas (Bocaccio?), Pietro Bianco, Bartolomeo Corso,
Angelo De Nigro, il savonese Jacopo de Moneglia, il genovese conduttore della
nave < Camilla », Serafinus Raibaldus (?), Johan Ricardo, Martinus Sanala (7).

Iraniani: Bartolomeo di Bologna siciliano, Bonifacio Peruzzi fiorentino, Nicold
de Mari (un cognome notoriamente genovese, ma la fonte, barcellonese, lo dichiara
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solo pochi, tra i 56 indicati genericamente come italiani, potrebbero
non essere genovesi. Spiccano i nomi dei patroni di grosse cocche,
Paolo Doria, Carlo Salvago, Nicold Lomellini, Giovanni Piccamiglio,
Galeazzo Lercaro, Goffredo Fiesco, ugualmente interessati ai lunghi
viaggi nel Mare del Nord e nel Levante.

La presenza delle navi genovesi mei porti della Corona d’Ara-
gona, ma anche a Barcellona e nella Catalogna propriamente detta,
non & in funzione soltanto del transito lungo la via di Ponente, ma
costituisce il punto d’arrivo di un itinerario propriamente catalano (1).

Per parte loro i catalani, anch’essi attivissimi, ora fanno di Genova
e della Liguria la meta ultima dei loro viaggi, ora la inseriscono in
un itinerario dell’Alto Tirreno che si prolunga talvolta in Toscana
fino a Porto Pisano, ma che maij esclude lo scalo genovese.

La situazione viene completamente ribaltata nel ’400. I catalani
mantengono, anzi rafforzano, le loro posizioni, ma i genovesi hanno
quasi abbandonato la rotta della Catalogna, poiché la loro parteci-
pazione & scesa dal 50 % al 10 %, aprendo uno spazio ad altri arma-
tori italiani, forentini e veneziani (2), e soprattutto a castigliani e
biscaglini. Salendo dal 7 al 37 %, & la presenza di questi ultimi che
rappresenta il fatto nuovo: poiché, a differenza degli italiani, che
inseriscono gli scali liguri e catalani nelle loro linee del Nord Atlan-
tico, i marinai della Spagna atlantica provvedono essenzialmente a
sostenere linterscambio di Genova con la Catalogna, essi finiscono
con il coprire il settore lasciato libero dal cabotaggio e dal traffico
a media distanza genovese. Una piti attenta cronologia della loro
penetrazione mostrerebbe come la tensione politica tra Genova e
PAragona li abbia favoriti: la loro presenza & consistente soprattutto
nel 1421, quando, a Genova, su 17 navi arrivate dalla Catalogna
5 sono castigliane (3); nel corso della guerra di Alfonso V per la
conquista di Napoli, e negli anni immedjatamente seguenti, punteg-

esplicitamente fiorentino), Cristoforo Salugius veneto, Laurencius Raffonus ve-
neto, Gregorio Griffo (lombardo?).

Francese: Bernardus de Vale.

D’incerta origine & un tal Tifano, di cui non si & tenuto conto. )

(1) Tra il 1408 e il 1410 I’ Officium Maris > di Genova registra 4 navi con
scalo terminale in Catalogna, e 18 di passaggio per la Catalogna con destinazione
le Fiandre: v. qui sopra p. 296 sgg.

(2) V. p. 634 n. L P o

(38) V. il «Drictus catalanorum » di quell’amno con i nomi dei castigliani
Petrus Martines, Johannes de Bem, Vasco Sancti Jacobi, Martinus Iuagnes, Pe-
tro Vasco.
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giati da frequenti episodi di pirateria, quando (1439-1446) su 13 pre-
senze nel porto di Barcellona, almeno 9 sono biscagline (1); nel
1453-54, alla vigilia di una decisiva azione contro la repubblica pro-
gettata dal Magnanimo, quando su 20 viaggi tra la Liguria e la Cata-
logna ben 11 sono effettuati da armatori castigliani, biscaglini, gali-
ziani (2).

Gli scali.

La struttura delle relazioni marittimo-commerciali non pud essere
completata se non con una geografia dei porti che ne sono interessati.

Giustamente J. Heers ha sottolineato, a questo proposito, il ruolo
secondario di Barcellona, ma se si proiettasse questa considerazione,
esattissima per il 400, sul secolo precedente, si commetterebbe un
grosso errore (3).

Diamo un prospetto sintetico degli scali catalani frequentati nel
quadro delle relazioni di Genova con la Catalogna (4).

Barcellona & lontana dall’accentrare, sul versante catalano, l'in-
terscambio con la Liguria, cosi come fa Genova su quello ligure.
E Valenza che tiene il primo posto (frequenza del 40 %), ma Bar-

(1) V. p. 631 note 1, 2, 8.

(2) V. il « Drictus Catalanorum » di quegli anni, con i nomi di Sanches de
Susunega, Petrus de Simenes, Johan Garcia, Johan Ferrandes de Armendura che
effettua’ due viaggi, Johan Ramos, Martinus de Samaria, Johan de Noia, Alfonso
de Lugo, Johan Fernandes de Stigarribia, e una nave di Biscaglini.

(3) Génes etc. cit, p. 459; Inem, Types de navires et spécialisation des
trafics en Méditerranée & la fin du Moyen Age, in Le navire et I'économie mari-
time du Moyen-Age au XVIII"™ siécle principalement en Méditerranée (IItme
Colloque International d’histoire maritime: 17-18 mai 1957), Paris, 1958, p. 115.

(4) Per la documentazione v., in riferimento agli anni indicati, le fonti citate
alla p. 633 n. 1. Nel prospetto non abbiamo fatto apparire la voce <« Catalogna »,
che pur si incontra nelle fonti, in luogo di una pill precisa e specifica indicazione
(12 viaggi nel periodo 1376-1393, pari all'8 %; 13 viaggi nel periodo 1421-1454,
pari al 98,5 9%): e questo perché, non potendo quella denominazione significare
altri porti, diversi da quelli che solitamente vengono esplicitamente nominati,
per es, S. Felin de Guixols, Rosas, Tarragona (che assumerebbero un rilievo spro-

orzionato e in contraddizione con il loro anonimato), deve per forza trattarsi
Si una indicazione generica e comprensiva, indifferentemente, di Barcellona come
di Tortosa, Valenza ecc., impiegata quando non si era in grado, o non si aveva
I'interesse a meglio precisare. Infatti, carichi di merci genovesi destinati «in Cata-
loniam » (di cui al «Drictus catalanorum ») appartengono indifferentemente a
mercanti barcellonesi, valenzani, maiorchini ecc.; cosi come navi provenienti «de
Catalonia » recano merci caricate anche a Valenza, o nelle Baleari (cfr. Drictus
catal. 1458, p. 130). Sostanzialmente, la esclusione di questa voce dal nostro
prospetto, non altera il rapporto tra i singoli scali, anche se, nel primo periodo
preso in esame, essa sta prevalentemente in luogo di Valenza e di Barcellona,
e, nel secondo, pili frequentemente in luogo di Baleari e Tortosa.
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cellona, nella seconda meta del ’800, vi svolge ancora un ruolo di
rilievo (frequenza 33 %). E nel secolo successivo che la sua posizione
diventa insignificante (frequenza 6 %).

Taperra IV

LE RELAZIONI MARITTIMO-COMMERCIALI
DI GENOVA E RIVIERA CON LA CATALOGNA

(gli scali)
BAR. VAL. MAL 1B,  TOR.-PEN. COLL. totale
1376 14 13 3 6 3 — 39
1377 4 10 — — 1 - 1?
1386 12 8 3 — 1 3 24
1392 10 6 T — 1 — ”
1393 5 16 6] 2 ! — |

45(339;) 53 (40%) 19(14%) 8(6%) T7(5%) 3(29%) 135(100%)

BAR. VAL. MAL IBL TOR.-PEN. COLL. totale
1421 1 7 - — i — 9
1453 — 3 4 4 3 14
1454 1 3 3 2 1 10
2(69) 13(409%) T7(21%) 6(18%) 5(15%) 33 (100%)

Ferma restando la posizione di Valenza, profonde modificazioni
sopravvengono nella dislocazione del traffico soprattutto per l'ascesa
di Ibiza (che passa dal 6 al 18'%) e .di Tortosa (che passa. dal 5
al 159%). 11 concentrarsi su Tortosa di buona parte del movimento
marittimo che gid aveva interessato Barcellona, & fenomeno costante
durante tutto il secolo XV, ma ha punte significative negli anni "20,
anche in corrispondenza con l'ascesa di Savona (1).

Sul versante ligure, Genova controlla quasi tutto il movimento
delle navi in partenza o in arrivo dalla Catalogna, durante la seconda%
meth del Trecento, lasciando poco spazio a Savona e ai porticciuoli

fonti notarili barcellonesi danno questo rapporto, relativamente alla
prese(rﬁal;:‘sal ]gorto di Barcellona e in guello di Tortosa di navi dirette in nglﬂi 6
1428 (una a Barcellona, 4 a Tortosa), 1429 (4 e T), 1445 (lr_a Tortosa), I
(1 a Tortosa), 1447 (1 a Barcellona), 1455 (1 a Tortosa), 1456 (1 e 1),
(1 e 1), 1461 (1 a Tortosa), 1463 (1 e 4), 1492 (1 a Tortosa).
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della Riviera, come Finale, Albenga, Portofino, nominati talvolta nelle
fonti; ma tra il 1420 e il 50, la sua preminenza nei confronti di
Savona, gid nettissima, si riduce di molto, per riaffermarsi nella
seconda meta del secolo (1). Le fortune dell’asse Tortosa-Savona sono
in relazione con lincremento del traffico delle lane aragonmesi, e la
loro disseminazione anche nell’entroterra piemontese, del quale Sa-
vona era lo sbocco naturale, oltre che nellentroterra lombardo-
padano.

E chiaro, a questo punto, che la geografia dei porti ci conduce
direttamente alle correnti di scambio, per assumere un senso solo
dall’analisi e dalla composizione della bilancia commerciale.

La bilancia commerciale.

I registri della dogana di Genova editi da J. Day ci danno
un’idea abbastanza precisa della bilancia commerciale di Genova nei
confronti della Catalogna, nel biennio 1376-77 (2).

Le importazioni genovesi, per un totale di 78.781 lire genovesi.
provengono da Valenza per il 63 %, Barcellona 18 %, Maiorca 6,7 %,
Pediiscola 6 %, Tortosa 58 %, Ibiza 0,5 %.

Le esportazioni, per un totale di 49.458 lire genovesi, sono dirette
a Barcellona per il 78 %, Ibiza 11 %, Valenza 9,5 %, Maiorca 1,5 %.

Il saldo della bilancia & nettamente passivo per Genova (— 29.323

(1) Nel periodo 1360-1404 abbiamo, contro 11 presenze nel porte di Genova,
nessuna a Savona e 8 in Riviera; nel periodo 1428-1447 abbiamo rispettivamente
18 presenze a Genova, 15 a Savona, 1 in Riviera; nel periodo 1455-1492, rispet-
tivamente 11 a Genova e 4 a Savona. Per la documentazione v. p. 632 n. 1 (si sono
prese in considerazione le sole fonti barcellonesi).

(2) Al nostro fine l'utilizzazione di questa fonte & senz’altro possibile, ma
richiede qualche avvertimento. Poiché i catalani residenti a Genova erano eso-
nerati dal pagamento della tassa straordinaria per ’Ambasciata Anglie, che nel
suddetto periodo colpiva le merci in entrata e in uscita dalla Dogana di Genova,
e che é alla base dei regisiri pubblicati dal Day, questa documentazione ci
mostra soltanto la porzione del traflico catalano-genovese che passava per le mani
dei genovesi. Il contrario invece avviene con la documentazione del « Drictus
catalanorum » cui erano soggetti — con certe eccezioni — i catalani e le loro
merci. Tuttavia il confronto tra la bilancia commerciale del 1376-77, ricostruita
sulle Douanes, e quella del 1386, fondata sul « Drictus >, mostra come genovesi
e catalani trattassero egualmente, e gli uni e gli altri, I'intero ventaglio delle
merci oggetto di quel traffico. Quanto alle merci, non compaiono, perché esenti
sia dalla tassa per 'ambasciata che dal « drictus », il grano e il sale, ma il primo
non costituiva una voce del commercio ligure-catalano; poche altre, fustagni,
acciaio, olio, peraltro non rilevanti ai fini della nostra comparazione, erano esenti dal
< drictus », e quindi non figurano nelle bilance commerciali costruite su di esso.
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lire, pari al 87% delle importazioni) (1), e Valenza vi contribuisce
grandemente, anche per le lane che i genovesi vi acquistano (2);
viceversa Barcellona, con la quale Genova ha un rapporto di scambio
nettamente positivo, rappresenta una opportunithy oltremodo favore-
vole per lassorbimento di merci di produzione genovese, 0 prove-
nienti da Genova (3).

Tapprira V

LA BILANCIA COMMERCIALE DI GENOVA CON LA CATALOGNA

1376-77 Importazioni lire 78.781

Esportazioni 49.458

saldo passivo —29.323 pari al 37 %
1386 Importazioni lire 21.957

Esportazioni 19.232

saldo passivo — 2.725 pari al 12 %
1392-93 Importazioni lire 88.003

Esportazioni 10.097

saldo passivo —77.996 pari all’88 %
1453-54 Importazioni lire 117.216

Esportazioni 27.266

saldo passivo —59.950 pari al 77 %

(1) Si deve sottolineare la presenza, nella bilancia commerciale, di una merce
— Toro monetato e in verghe —, che sulla bilancia dei pagamenti ha effetti di
segno opposto, Nel 1376-77, sullammontare delle importazioni per lire genovesi
78.781, si registrano, sotto questa voce, l. 8969 (pari all'11,9 %) cosi distribuite:
oro, da Valenza 1. 6373, da Barcellona, 1. 1506, da Maiorca 1. 490, doppie
moresche da Valenza 1. 600. Interessante per il suo ammontare (ﬂlesta registra-
zione latta il 26-VIII-1377 (Day, II, p. 781): « Johannes de Marcho debet nobis
pro auro in summa per 1, 4442 delato de Valencia in cocha Martini Anihoe... 1. 1
s. O d. 7». Viceversa, dalla parte delle esportazioni, si registrano 5 partite di
oro immesse ad Iviza, per complessive 1. 3060 (pari al 7 9% delle esportazioni
genovesi); ad es. «[lanus Imperialis] die 4 novembris pro Laurencio Imperiale
et sunt pro itinere sue coche per 1. 1800 et pro auro in valore de 1. 1000 miso
in FEvizam in sua cocha... l. 1 s. 17 d. 10> (Day, I, p. 370).

(2) Le importazioni da Valenza toccano l. 49.835 contro 1. 4689 di espor-
tazioni. Sul totale delle importazioni, le lane concorreno per il 39 % con 1. 29.600,
cost distribuite: da Valenza 1. 20.797 (totale importazioni 1. 49.833), da Barcel-
lona 1. 4026 (totale 1. 14.243), da Pefiiscola 1. 3981 (totale 1. 4744), da Tortosa
1. 796 (totale 1. 4607).

(3) Esportazioni genovesi a Barcellona, 1. 88.726; importazioni 1. 14.243; saldo
attivo per Genova, 1. 24.483. Si registrano, alle esportazioni: pastello per 1. 16.622,
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I registri del «drictus catalanorum », a differenza di quelli della
Dogana, non consentono di analizzare partitamente i singoli settori
catalani che interessano I'interscambio con Genova, ma, per quanto
concerne i saldi e 'andamento della bilancia nel periodo successivo,
forniscono una conferma eloquente. Nella tabella V riepiloghiamo
questi dati.

Il Calamari (1) ha osservato esattamente come la bilancia com-
merciale tra la Catalogna e Genova si imperni essenzialmente sulla
reciproca domanda e offerta di due materie prime, lana contro pa-
stello, i due cardini dell'industria tessile. Bisogna perd aggiungere
che la domanda catalana di pastello & ben lontana dal bilanciare
quella genovese di lana, per cui Iautomatismo di questo scambio
& tuttaltro che perfetto e in grado di alimentarsi. Va ancora meglio
analizzata la composizione delle singole voci di questa bilancia, la
loro incidenza sull’insieme, in una parola la sua struttura. Abbiamo
cercato di farlo nelle tabelle VI e VII, dove le voci sono elencate
per gruppi merceologici con la percentuale di incidenza sul totale,

"cosi alle importazioni come alle esportazioni (2).

Caratteristica fondamentale & che una o due voci al massimo,
si staccano dalle altre con percentuali altissime: nel caso delle impor-
tazioni la lana, nelle esportazioni il pastello e TI'allume. Corrispon-
dentemente si da un buon numero di prodotti che singolarmente non
superano 'l %, mentre alcuni altri, di notevole interesse, che gia
avevano alimentato correnti di scambio abbastanza consistenti, con
valori tra il 8% e il 15%, nel corso del 400 si riducono fino a
scomparire del tutto (3). Pertanto la tendenza, chiarissima, & verso

oro filato 1. 6000, e poi panni di pregio, genovesi e fiorentini, teleria e fustagni,
e perfino spezie di provenienza orientale (pepe, zucchero, lacca, gomma adragante
per 1. 2000).

(1) V. in questo volume p. 529 sgg.

(2) Per le fonti e i loro limiti v. p. 639 n. 2. Si precisa che un « trattino > in
corrispondenza di una certa merce, significa che la presenza di essa, nella bilancia
commerciale di quell’anno, & inferiore allo 0,4 %.

(3) Alla fine del °300, riscontriamo mnelle importazioni: tra i 2 e 3%,
agnine, olio, miele, frutta (datteri, uva passa, fichi secchi, susine); fino al 10 %,
cuoi, seta, Tiso, pece, cordoni doro (di produzione andalusa); fino al 15 %, bol-
droni, panni catalani e barcellonesi, zafferano, oro in verghe e in monete. Nelle
esportazioni: tra il 2 e 3 9%, canapa, fustagni, gomme e resine orientali; fino
al 10 9., canovacci, carta, ferro, spezie orientali (zenzero, pepe, cassia), oro;
fino al 15 9 panni e tessuti fini, oro filato, merceria. Quanto ai dati del 1392-93,
& meglio considerarli separatamente, dal momento che, essendo in quel biennio
venuto a manecare il pastello, tutte le percentuali delle esportazioni appaiono alterate.

41











































